Die Zukunft der Luftfahrtindustrie
erfordert Kapital und Mut

Sustainable Aviation Fuels haben wirtschaftlich immenses Potenzial — Hohe Investitionen
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Angesichts der globalen Bemithungen zur
Begrenzung der Erderwarmung ruckt die

Reduktion von CO,-Emissionen in allen

Sektoren in den Fokus. Besonders die Luft-
fahrtindustrie steht vor einer doppelten

Herausforderung: einerseits unverzicht-
bar fur die globale Mobilitat, andererseits

verantwortlich fiir signifikante Emissio-
nen. Eine Selbstverpflichtung der wesent-
lichen Marktteilnehmer von 2021 zielt
darauf ab, den weltweiten Flugverkehr bis

2050 CO,-neutral zu machen. Diese Am-
bition wird durch die EU-Regulierung ,,RE

Fuel EU Aviation® gestarkt, die kunftig die

Beimischung alternativer Kraftstoffe — so-
genannter ,,Sustainable Aviation Fuels®,
kurz SAF - vorschreibt. Thr Anteil liegt
gemal’ dieser Richtlinie ab dem kommen-
den Jahr zunachst bei 2%, erhoht sich auf
6% im Jahr 2030 und erreicht 2050 die

Marke von 70%.

Anreize fur Investoren

Das wirtschaftliche Potenzial des SAF-
Sektors ist immens. Laut einer Initiative
zur Forderung von eSAF-Projekten konnte
allein der weltweite eSAF-Markt bis 2050
ein Volumen von rund 250 Mrd. Euro er-
reichen und 90.000 direkte Arbeitsplatze
sowie weitere Stellen in angrenzenden
Branchen schaffen. Europa spielt hier die
Schlisselrolle. Rund 70% der globalen
eSAF-Projektpipline ist derzeit hier ange-
siedelt. Allerdings sind erhebliche Inves-
titionen erforderlich. Die Wirtschaft, aber
auch der Staat sollten hierfur mit klugen
Lenkungsmal3inahmen weitere Anreize
fur Investoren schaffen.

SAF lassen sich grundsatzlich sowohl
aus biogenen Grundstoffen wie Speiseres-
ten, Olen, Fetten oder Zucker (BioSAF) als
auch per Elektrolyse aus grinem Strom
und Wasserstoff (eSAF) gewinnen. Lang-
fristig hat eSAF das grof3ere Potenzial zur

Emissionsreduzierung, da wahrend des
Lebenszyklus bis zu 90% weniger Treib-
hausgase entstehen. Es wird davon aus-
gegangen, dass im Jahr 2050 bis zu 75%
des weltweiten SAF-Bedarfs durch eSAF
gedeckt werden muss. Schon heute fokus-
siert sich Deutschland auf diese Techno-
logie: 18 von 20 SAF-Vorhaben in Deutsch-
land sind eSAF-Projekte.

Ein gutes Beispiel fur die Attraktivitat
des Standorts auch fur Infrastrukturinves-
toren liefert die Investment-Management-
gesellschaft KGAL, die sich Anfang des
Jahres an einem eSAF-GroBprojekt in der
danischen Kiustenstadt Vordingborg be-
teiligt hat. Die Anlage soll ab Mitte 2026
rund 68.000 Jahrestonnen synthetisches
Kerosin aus grunem Wasserstoff gewin-
nen. Mit diesem Volumen konnte ein Air-
bus A320 etwa 15.000 Mal die Strecke
zwischen Miinchen und London zuriick-
legen. Projekte wie dieses bieten fiir die
europaische Wirtschaft enormes Poten-
zial, die technologische Fuhrungsrolle zu
ubernehmen, Know-how zu entwickeln
und die Erfahrungen in andere Konti-
nente zu exportieren.

Um die bis 2050 benotigten Mengen
bereitzustellen, muss der eSAF-Markt bis
2030 den industriellen Mal3stab erreichen
und ab dann skalieren. Da die Realisie-
rung eines eSAF-Projekts vom Start bis
zum stabilen Betrieb rund funf Jahre dau-
ert, sind entsprechende Investitionsent-
scheidungen bis spatestens Ende 2025
notig. Bislang hat allerdings noch keine
einzige Grofsanlage in Europa dieses Sta-
dium erreicht.

Woran liegt aber die Zuruckhaltung bei
Investitionen in einen Markt, der pers-
pektivisch sehr dynamisch, okonomisch
attraktiv und auch politisch-gesellschaft-
lich gewtinscht ist? Das Risikoprofil von
eSAF-Grol3projekten ist entscheidend.
Der Kapitalbedarf ist enorm, oft bedarf
es Investitionsvolumina von tiber 2 Mrd.
Euro fiir ein Projekt. Zinsgiinstige (KfW)
Darlehen kénnten hier eine wertvolle

Unterstutzung darstellen. Die ,,bankability*
ist namlich nicht selten eine Herausfor-
derung. Vor allem , First-of-a-kind“-Anla-
gen sind mit technologischen Risiken
verbunden.

Daneben gibt es Unsicherheiten auf der
Abnahmeseite. Langfristige Lieferver-
trage wie der jungst geschlossene Vertrag
zwischen Air France-KLM und TotalEner-
gies, der uber zehn Jahre 1,5 Millionen
Tonnen SAF aus Abfall sichern soll, sind
die Seltenheit. Ein weiterer wichtiger As-
pekt betrifft die Verfiugbarkeit griner
Energie. Der weitere Ausbau von Erneuer-
baren Energien wird hierfur entscheidend
sein. Ein regulatorischer Ansatzpunkt
konnten hier Ausschreibungen fur Erneu-
erbare-Energie-Projekte sein, die aus-
schlief3lich eSAF-Projekte mit gruner
Energie versorgen.

Kostenproblem

Schlief3lich wirken die deutlich hohe-
ren Kosten ftir eSAF gegentber fossilen
Brennstoffen prohibitiv. Derzeit geht
man von ca. sechs- bis siebenmal h6he-
ren Kosten bei eSAF aus. Hier mussen
Mechanismen gefunden werden, um die
Erl6se aus der eSAF-Produktion fiir In-
vestoren verlédsslich prognostizieren zu
konnen. Ein Weg wéiren z.B. sog. ,,Con-
tracts for Difference®, die auf der einen
Seite einen Mindestpreis garantieren,
auf der anderen Seite aber die Moglich-
keit schaffen, Mehrerlose abzuschopfen
und diese fur den weiteren Ausbau ent-
sprechender Projekte zur Verfugung zu
stellen. Diese, nicht abschlief3ende Auf-
zahlung zeigt bereits, dass weitere Mal3-
nahmen dringend notwendig sind, um
eSAF GrolB3projekte zu fordern und den
Markthochlauf der Produktion von eSAF
anzuheizen.
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